Betriebsanweisung

fur Kupplungs-Brems-Einheiten

mit Elektromagnet-Einscheibenkupplung
und Elektromagnet-Einscheibenbremse

86 286 B

Montage und Demontage
Die Kupplungs-Brems-Einheit wird
montagefertig geliefert. Sie wird auf die

Motorenantriehswelle (mit PaBfeder) ge-
schoben und an den Motorflansch
angeschraubt. Zur  Verhinderung  von

Passungsrost wird empfohlen, vor dem
Aufschieben der Kupplungs-Brems-Einheit auf
die Motorantriebswelle, diese mit Copaslip

z. B. (Fima  Oelprodukte = GmbH,
Dudenhof/Rodgau) oder einem anderen
geeigneten Mittel einzustreichen.

Um eine Uberbestimmung zu vermeiden, ist
der Zentrierdurchmesser des Deckels (7) um
0,3 mm grofer als der Zentrierdurchmesser
des Motorflansches.

Das Kugellager (10) darf keiner Belastung
durch unzuldssige Plan- und Rundlaufab-
weichungen des Antricbswelienendes oder
einer unzuldssigen Planlaufabweichung des
kundenseitigen Anbauflansches ausgesetzt
werden. Vom Anwender muB deshalb die
Beachtung der Toleranz N/nomal nach

DIN 42 955 erwartet werden.

Technische Daten

Die angegebenen Drehmomente gelten fiir
eingelaufene Gerate im betricbswarmen Zustand.
Die Einlaufzeit ist abhangig von der Schaltarbeit. Im
Neuzustand muR mit einem bis zu 30 % niedrigeren
Drehmoment gerechnet werden. Das schaltbare
Drehmoment M,y ist abhangig von der

Zur Demontage der Kupplungs-Brems-Einheit
wird die Geratesteckdose (27) entfernt und die
komplette Einheit Uber Abzugsgewinde im
Deckel (7) von der Antriebswelle gezogen.
Danach ist der Geratestecker (25) zu l6sen,
sind die Kupplungsanschliisse abzuiéten
(siehe Bild 2) und die Schrauben (14) zu
entfernen. Dann kann das Gehause (6) mit der
kompletien Abtriebsseite, einschiielich des
Mitnehmer (5) und der beiden Anker (4a/4b)
vom Deckel (7) abgezogen werden, so dal} An-
und Abtriebsseite als getrennte Gruppen
vorliegen. Nach dem Lésen der Schrauben
(16) 1888 sich der Kupplungs-Magnetkérper (3)
von der Hidse (9) ziehen. Nach dem Entfernen
der Schrauben (15) kann das Kupplungs-
Magnetgeh8iuse demontiert werden. Die
Montage der Gruppe Antricbsseite erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge. Zur Demontage der
Abtriebsseite werden zuerst die beiden Anker
(4a/4b) von der Fihrungsverzahnung des
Mitnehmers (5) gezogen. Dabei miissen die
Reibungskréfte der Schleppringe (20/Bild 4)
Gberwunden werden.

sich dem Wert des Ubertragbaren Drehmoments
My. Die in der Tabelle angegebenen Werte May
beziehen sich auf An = 1000 min™.

Die Nennschaltleistung Py ist die stiindlich im Gerét
umsetzbare Schaltarbeit bei Anbau an einem
Normmotor  entsprechender BaugréBe. Der
angegebene Wert gilt jeweils fir die Kupplung bzw.

Danach wird der Mitnehmer (5) von der Welle
(8) gezogen. Die Bremse (1) 18Rt sich nach
dem Ldsen der Schrauben (13) mit dem
Kugellager (12) von der Welle (8) abzichen.
Sie kann nach dem Entfernen des Siche-
rungsringes aus dem Gehduse getricben
werden. Bei der Montage der Abtriebsseite ist
zwischen Anker (4b) und Bremse (1) ein
Luftspalt (Sz) von 0,3 bis 0,4 mm einzustellen.
Der echte Luftspalt schieppt sich bei Erregung
der Bremse ein.
Entsprechend
vorzugehen.

ist beim Luftspalt S

Schutzart und Betriebsbedingungen

Die Kuppiungs-Brems-Einheit entspricht im
eingebauten Zustand IP 54 nach

DIN 40 050. Als normale Betriebsbe-
dingungen gelten die Vorschriften nach VDE
0580. Die Kupplungs-Brems-Einheit
funktioniert sowohl in waagerechter wie auch in
senkrechter Einbaulage.

Die Geréte sind auch fir Senkrechtlauf einsetzbar.
Die Schaltzeiten gelten bei gleichstromseitiger
Schaltung, betriebswarmem Gerat und
Nennspannung. Bei Elekiromagnet-Kupplungen

u. —Bremsen (Typ 86 286) gilt als Einschaltzeit t,
die Zeit vom Einschalten des Stromes bis zum
Erreichen des schaltbaren Nenndrehmoments M.

Differenzdrehzahl An zwischen An- und Abtrieb. Mit Bremse, d.h., je Kupplungs-Brems-Einheit ist Als Ausschaltzeit t, gilt die Zeit vom Ausschalten
abnehmender  Differenzdrehzahl  nahert es insgesamt der doppelte Py-Wert zulassig. des Stromes bis zum Abklingen des Drehmoments
auf Null.
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Motorbaugrofe nach DIN 42 677. AnschiuBmaRe nach DIN 42 948 Befestigungsflansche fir elekirische Maschinen, Form A und C.

PaRfedern nach DIN 6885 BI.1 Zentrierbohrungen nach DIN 332 Bl. 2 Form D
Bestelldaten

Kupplungs-Brems-Einheit, Typ 86 286 GréRe: ..BO.,

Nennspannung: ... V -

Drehmoment Kupplung: ... Nm, Drehmoment Bremse: ... Nm

STEINLEN

Elektromaschinenbau GmbH,

Bestelibeispiel

Kupplungs-Brems-Einheit, 86 286 11B01
24V -

21 Nm, 21 Nm
Postfach 12 25, 30928 Burgwedel,

Tel. 051 39/8070-0, Fax05139/80 7046




IKENDRION

BINDER MAGNETE

Betriebsanweisung

fur Kupplungs-Brems-Einheiten

mit Elektromagnet-Einscheibenkupplung
und Elekiromagnet-Einscheibenbremse

86 286 B

Bild 1

1 Bremse

1.1 Bremsen-Magnetgehduse
1.1.1Bremsen-Erregerwicklung
1.2 Bremsen-Magnetkdrper
1.2.1 Bremsen-Reibbelag

2 Kupplungs-Magnetgehause

3.1 Kupplungs-Reibbelag
4a Anker, kupplungsseitig
4b Anker, bremsenseitig
5 Mitnehmer

6 Gehduse

- ]1 3 Kupplungs-Magnetksrper

E 7 Deckel

8 Welle, Abtrieb

Aufbau

Die Kupplungs-Brems-Einheit enthélt an-
tricbsseitig das Kupplungs-Magnetgehéuse
(2), das mit den Schrauben (15) am Deckel (7)
angeschraubt ist. Beide Teile sind Uber das
Kugellager (10) auf der Hiilse (9) gelagert, auf
der mittels Wellenverbindung und axialer Si-
cherung der Magnetkérper (3) fixiert ist. Auf
der Abtriebsseite ist im Gehduse (6) die
Bremse (1) mit den Schrauben (13) befestigt.
Die Bremse (1) besteht aus den fest
miteinander verbundenen Teilen Bremsen-
Magnetgehduse (1.1), Bremsen-Magnetkérper
(1.2). Das Gehéduse (6) und die Bremse (1)
sind Uber die Kugellager (11 u. 12) auf der
Welle (8) gelagert, auf der auch der Mitnehmer
(5) mittels Wellenverbindung und axialer
Sicherung angeordnet ist. Die beiden Anker
(4a u. 4b), mit automatischer VerschieiR-
nachstellung und restmomentfreier
Drehmomentubertragung, sind in  der
Verzahnung des Mitnehmers (5) gefihrt. Die
kompletten An- und Abtriebsseiten sind mittels
Zentrierung aufeinandergesteckt und durch die
Schrauben  (14) zur  fertigmontierten
Kupplungs-Brems-Einheit verbunden.

Wirkungsweise

Die Kupplungs-Brems-Einheit wird in den
meisten Fallen auf die Antricbswelle von
Normmotoren mit DIN-Flansch geschoben und
mit Schrauben befestigt. Die Funktionsweise
der Kupplungs-Brems-Einheit ist folgender-
maflen. Beim Bestromen der Kupplungs-
Erregerwicklung mit Gleichstrom entsteht im
Kupplungs-Magnetgehduse (2) ein Magnet-
flu, der zur Ausbildung von Magnetpolen am
Kupplungs-Magnetkérper (3) fuhrt. Die in den
Magnetpolen wirksam werdende Magnetkraft
Zieht den kupplungsseitigen Anker (4a) (iber
den Luftspalt S; an, der sich im
ausgeschalteten Zustand der Kupplung durch
die Rickstellfedern (18) des Ankers einstellt
(Bild 4). Somit ist tiber die Antriebswelle des
Motors, die Htise (9), den Kupplungs-
Magnetkorper (3), den kupplungsseitigen
Anker (4a) mit dem Mitnehmer (5) und der
Welle (8) eine reibschlissige Verbindung zur
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9 Hilse

10 Kugellager, Antrieb

11 Kugellager, Abtrieb

12 Kugellager, Abtrieb

13 Schraube

14 Schraube

15 Schraube

16 Schraube

17 Verschiu

25 Geratestecker B nach DIN 43 650
27 Gerétesteckdose A nach DIN 43 650
29 Kabeiverschraubung Pg 9

Drehmomentiibertragung hergestelit.

Bei laufendem Motor, jedoch bei ausgeschal-
teter Kupplung, erfolgt das reibschiussige
Bremsen des Abtriebes an der Welle (8) fol-
gendermaBen: Beim Bestromen der Bremsen-
Erregerwick-lung (1.1.1) zieht die wirksam
werdende Magnetkraft den bremsenseitigen
Anker (4b) Uber den Luftspalt S, gegen den
Bremsen-Magnetkérper (1.2) und bremst somit
die Ab-triebswelle (8) ab.

Inbetriebnahme und Wartung

Vor Inbetriebnahme des Geridtes sind die
Luftspalte S, und S, zwischen den Ankem
(4a/4b) und dem Kuppiungs-Magnetkérper (3)
bzw. der Bremse (1) zu kontrollieren (Bild 4).
Dazu sind die Verschliisse (17) zu entfernen.
Sollten sich die Lufispalte durch &uRere,
stoRartige Einwirkungen derart vergréRert bzw.
verkleinert haben, daR bei Anlegen der
Erregerspannung an die Kupplung bzw. an die
Bremse die Anker (4a/4b) nicht imstande sind
in ReibschiuBstellung bzw. in Luftstellung zu
gelangen, so ist durch leichtes manuelles
Nachdricken der Anker (z. B. mit zwei
Schraubenziehern) ein einwandfreies
Funktionieren sichergestellt. Aufgrund der
eingebauten  Anker mit automatischer
VerschleiBnachstellung - erlibrigt  sich  eine
Neujustierung der Luftspalte S, und S,. Die
Kugeliager sind mit Fettschmierung versehen.
Die Lebensdauer betragt 15000 Stunden oder
maximal 2 Jahre.

Elektrischer Anschiuf

Der elekirische Anschiuf} erfolgt tber Gerite-
stecker (25) und -steckdose (27) nach DIN 43
650. Die Kabelverschraubung (29) Pg 9 IaRt
einen Kabeldurchmesser von maximal 8 mm
zu. Zur Vemmeidung von zuséizlichem
Verschleiy und zusatzlicher Erwarmung der
Kupplung bzw. der Bremse muf unbedingt
€ine Schaltzeitiberschneidung ausge-
schlossen werden, d.h. das Einschalten der
Kupplung bzw. der Bremse darf erst nach

dem Ausschalten der Bremse bzw. der
Kupplung erfolgen. Dazu ist die Ausschaltzeit
{2 (siehe Gerateblatt) zu beachten.
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Bild 2

25 Geratestecker B nach DIN 43 650
26 Flachdichtung

AnschluBbild fir Kupplung und Bremse
1 Bremse

® Leitung blau - an Kontakt 3

@ Leitung rot + an Kontakt 2

2 Kupplung
® Leitung rot - an Kontakt 3
@ Leitung blau + an Kontakt 1
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Bild 3

25 Geratestecker B nach DIN 43 650
26 Flachdichtung

27 Geratesteckdose A nach DIN 43 650
28 Zentralschraube M 3

29 Kabelverschraubung Pg 9

Bild 4

1 Bremse

2 Kupplung

4a Anker, kupplungsseitig
4b Anker, bremsenseitig

5 Mitnehmer

18 Riickstellfeder

19 Dampfungsfeder

20 Schieppring

S, Luftspalt, kupplungsseitig
S, Luftspalt, bremsenseitig
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